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ir schreiben Ende Mai 2007. 
Ich bin schwer mit den letz-

ten Vorbereitungen für mei-
ne geführte Dolomitentour im 

Juni beschäftigt, als das Telefon klingelt. 
Am anderen Ende ist Harald Schmitz von 
Rewaco Trikes. 

„Haben sie schon ein Trike, mit dem sie 
die Tour fahren?“ fragt er. 

Ich musste laut lachen.  Natürlich habe 
ich ein Trike! Immerhin kann ich mir aus 
einem Vermietpool von 12 Fahrzeugen 
mein Wunschtrike auswählen. 

„Dann ist unser neuer Prototyp für Sie 
sicher uninteressant?“  

„Wie, welcher Prototyp?“ erkundigte 
ich mich.

Nun war Herr Schmitz hörbar am 
schmunzeln. 

„Na unser RF1 mit dem neuen Turbo-
motor!“

Diese fast schon philosophische Frage stellt sich Dieter Edel und findet überraschende Antworten.

Ich erklärte ihm, dass mir 
die Tour mit einem Prototyp 
zu riskant sei. Es wäre nicht 
unbedingt sinnvoll, wenn der 
Tourguide aufgrund unausge-
reifter Technik liegen bliebe, 
das Risiko sei einfach zu groß!

Wie es der Zufall wollte, sa-
hen wir uns zwei Wochen spä-
ter beim Triketreffen im Hotel 
Hirsch wieder. Nun stand ich 
also mit meinem RF1 auf dem 
Hotelparkplatz direkt neben 
dem neuen Turbo. Die beiden 
sahen eigentlich bis auf die 
Farbe genau gleich aus. Klar, 
ein paar Instrumente hatte das 
Turbo mehr. Sie dienen der 
Überwachung des Ladedrucks 
während der Testfahrten. Na-
türlich wollte ich das Neue so-
fort Probe fahren. Das Wetter 
war leider nicht ideal. Petrus 
schüttete reichlich Wasser vom 
Himmel. Ich ließ es zunächst 
sehr langsam angehen, merkte 
aber sofort, dass hier reichlich Power zur 
Verfügung stand, die nur darauf wartete, 
abgerufen zu werden.  

Abends in der Kellerbar plauderten wir 
dann wieder über meine anstehende Do-
lomitentour und das passende Fahrzeug. 
Herr Schmitz versicherte mir, dass das 
RF1-Turbo bisher noch keinerlei Probleme 
machte. Es ist mittlerweile sehr ausgereift 
und nur die Turbotechnik wurde neu in-
tegriert.

Nach ein paar Pils waren meine letz-
ten Bedenken schließlich beseitigt und ich 
machte den Deal. Ich bekomme das RF1-
Turbo gestellt und er im Gegenzug nach 
den 2.300 gefahrenen Kilometer meine 
Erfahrungen von mir.

Pünktlich, zwei Tage vor der Tour, wur-
de das Turbo geliefert. Am Montagmor-
gen ging es dann, wie geplant, auf die 
lang ersehnte Tour Richtung Süden. Noch 
bremste ich etwas, um die 14 Fahrzeuge 
zusammen zu halten. Die Gruppe musste 
sich erst aufeinander einspielen. Jetzt ging 
es über das Timmelsjoch nach Italien und 
den Jaufenpass in Richtung Dolomiten. 
So langsam begannen meine beiden Hin-
termänner, Gerhard auf seinem RF1 und 
Kalli mit seinem Boom Fighter, mich ein 
wenig zu stupsen. Ein kurzer Blick in den 
Rückspiegel zu meiner Sozia genügte. Sie 
setzt ein breites Grinsen auf, klopft mir auf 

digem Schub nach vorne. 
Man merkt deutlich die 230 
Newtonmeter Drehmoment. 
Die 335er Walzen des Tur-
bos beißen regelrecht in den 
Asphalt. Die nächste Kurve 
fliegt auf mich zu! Kurzes 
Antippen des Bremspedals 
und die neu verbaute Vier 
Kolbenbremsanlage verzö-
gert das RF1 mit derselben 
gigantischen Dynamik. Eher 
beiläufig nimmt man die bei-
den Lastwagen voraus wahr. 
Ein kurzer Kick auf das Gas 
genügt und Schluss ist mit 
Gemütlichkeit. 

Fazit: Das Leben schreit 
nach Turbo. Ich habe zwar 
vom Turbo ein neues Fahr-
gefühl erwartet, nicht aber 
so eine extreme Steige-
rung. Beschleunigungswerte 
wie beim Motorrad, eine  

185 PS!

W
Fast unbegrenzte Kraft, phantas-
tische Fahrdynamik, hohes Sucht-
potenzial, kein einziger Defekt am 
Prototyp auf meiner 2.300 Kilometer-
Tour!

Teurer in der Anschaffung und im 
Unterhalt!

Urteil

Dieter Edel mit seiner Fahrmaschine. Das RF1-Turbo hat ihm ein breites Grinsen ins Gesicht gefräst.

Auch hier Technik vom 
Feinsten. Am linken oberen 

Bildrand kann man den Lade-
luftkühler erkennen.

die Schulter und sagte: „Nun zeig schon, 
was das Teil kann.“ Das ließ ich mir nicht 
zwei Mal sagen! Nicht die Endgeschwin-
digkeit, sondern der Anzug aus den Kur-
ven machte mächtigen Spaß. Gemütlich 
im zweiten Gang um die Spitzkehre, Gas-
hahn aufreißen und ohne Schalten warten 
bis die Drehzahl von 3.200 U/min anliegt. 
Hier setzt der Turbo mit brachialer Kraft 
ein, wie ich es bisher nur vom sportlichen 
Motorradfahren kannte. Die 185 Pferde 
treiben die Maschine bei einem Eigen-
gewicht von 595 Kilogramm mit unbän-

Hier sieht man das Herzstück, den Turbolader! 
Er sitzt am Auspuffkrümmer direkt im Abgas-
strom.

 
Wer braucht die schon?
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Ganz entspannt die Saison genießen.
Die rewaco Servicepartner in Deutschland.

PLZ Ort Firma Strasse Telefon
01157 Dresden Autogalerie Dresden GmbH Meißner Landstr. 20 - 22 0351 - 432350
06259 Eisleben Zweirad Haus Sticklat Rosa Luxemburgstr.13 03475 - 716149
06847 Dessau Autohaus Seeliger Zunftstr. 5 0340 - 540300
08396 Wickersdorf Auto Keller Hohe Str. 11 037608 - 21404
09128 Chemnitz / Euba Bernd Neuber Hauptstr. 51 03726 - 713354
09353 Oberlungwitz Trikes… and More Wüstenbranderstr. 17 03723 - 681721
12249 Berlin Fa. AVDV Trachenberg Ring 86 030 - 70206760
15295 Wiesenau Trike & Quad C. Oderland Hauptstr. 1 c 033609 - 387955
17192 Waren - Müritz Trike & Bikeshop Krause Am Wiesengrund 2 03991 - 669073
21493 Schwarzenbek Hanse Trike Anemonenweg 2 04151 - 894275
21297 Hollenstedt Fa. Opel Witt Gewerbestr. 1 04165 - 21330
23738 Lensahn Lensahner Trike Verl. Daimlerstr.1 04363 - 901714
24407 Rabenkirchen-Faulück K.E.S. Trike Service B 201 Haus 20 04642 - 3920
30880 Laatzen US Auto Sales Hannover Lüneburger Str. 10 05102 - 672631
32361 Pr. Oldendorf Olli’s Trikeladen Am Bodenbach 3 05742 - 701855
33758 Schloss Holte VIP Trikes Industriestr. 18 - 20 05207 - 77148
36381 Schlüchtern B. Möller Auerbachweg 7 06661 - 4526
39326 Rogätz Stephan’s KFZ Service Gewerbestr. 2 039208 - 23450
44141 Dortmund HTN Trikes Prellerstr. 10 0231 - 6900888
42899 Remscheid Autohaus Ewel Linde 165 02191 - 50048
45772 Marl Fun - Trike Dümmer Weg 218 02365 - 605353
51107 Köln - Rath Heumar Trike Center Köln e. K. Eilerstr. 66 0221 - 9841053
52078 Aachen Kohl Automobile Neuenhofstr. 166 0241 - 9277760
53757 St. Augustin T & J Zweiradshop Tannenweg 17 a 02241 - 341618
54293 Trier AH Fries & Klein Ehrangerstr. 96 0651 - 967940
56459 Pottum Trike - C. Wiesensee Schillerstr. 4 02664 - 990825
56821 Ellenz-Poltersdorf Becker - Automobile Moselstr.2 02673 - 1677
58849 Herscheid Trike & Bike Port Rosenthal 5 02357 - 906677
59077 Hamm - Pelkum Trikefun Kamener Str.168 02381 - 400041
63820 Elsenfeld/Rück Roth's Trike Treff Schippacherstr. 5 06022 - 4744
67307 Göllheim Reffert + Mirschberger Robert Bosch Ring 9 06351 - 8003
67433 Neustadt Mikes Trike Garage Mandelring 188 06321 - 670675
68305 Mannheim JUM - Trike Hessischestr. 66 0621 - 7621990
72160 Horb am Neckar Autohaus Kronenbitter Stadionstr. 1 07451 - 55650
74889 Sinsheim Autos. Rumpf & Müller In der Au 10 07261 - 4728
75417 Mühlacker Edel Trikes Berliner Ring 57 07041 - 84824
83562 Rechtmehring KFZ Handel Vesemaier Am Kornfeld 1 08076 - 1345
85391 Allershausen Roel Trikes Kesselbodenstr. 26A 08166 - 7615
87439 Kempten CCK City Cars Kempten Gewerbestr. 7 0831 - 95502
89359 Kötz Butts Trike Shop Hauptstr. 7 08221 - 367235
99086 Erfurt KFZ Meisterbetr. Günther An der Lache 15 0361 - 4230595
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4 Zylinder-Reihenmotor
1.600 ccm mit Abgasturboaufladung
Leistung: 136 KW (185 PS) bei 6.200 U/pm
Max. Drehmoment:  240 Nm bei 3.800 U/pm
Max. Ladedruck: ........................... 0,85 bar
Verdichtung: .......................................8,2:1

4 Zylinder-Reihenmotor
1.600 ccm mit Abgasturboaufladung
Leistung:  100 KW (136 PS) bei 6.400 U/pm
Max. Drehmoment: 190 Nm bei 3.600 U/pm
Max. Ladedruck: ........................... 0,35 bar
Verdichtung: .....................................10,5:1

Info:
Die RF1 Turbo-Serie mit 136 PS und 185 PS 
ist seit März 2008 lieferbar.

Technische Daten

RF 1 GTR Turbo

RF 1 GT Turbo

Bremsverzögerung wie im Porsche  
Carrera und ein Spritverbrauch günstiger 
als ein 1200er Käfer.

Mein Urteil steht fest: Ich brauche diese 
Spaßmaschine. Die ewig gleiche Debatte 
über den Sinn oder Unsinn eines hoch-
motorisierten Trikes sollte man sich we-
nigstens hier ersparen. Viel zu viel Kraft? 
Nicht mehr alltagstauglich? Was soll das? 
Zum einen ganz lässig cruisen und im 
nächsten Moment, in gefühlten Millise-
kunden, ein Motorrad im Sprint stehen 
lassen? Wer kann das schon mit seinem 
Trike machen? Es ist ein Genuss, wie läs-
sig man mit dem RF1-Turbo unterwegs 
sein kann. Ich werde mit diesem Trike 
nicht unbedingt schneller fahren, aber 
Spaßfaktor und Fahrfeeling sind gigan-
tisch. Wünschen würde ich mir nur noch 
ein bisschen mehr Technik in Form von 
ABS und einer Traktionskontrolle. Großer 
Rewaco-Häuptling, die erste Auslieferung 
des Serienturbos geht zu mir! 

<be free on three>
*af/dieter edel

Auf der Motorradmesse in Dortmund im 
März 2008 wurde erstmals eine absolute 
Weltneuheit im Trikesektor vorgestellt! 
Die Firma Rewaco präsentierte ihr LPG 
„Bi-Fuel“ Trike. Es kann sowohl mit Benzin 
als  auch mit Autogas betrieben werden. 
Wir bleiben dran und werden demnächst 
ausführlich darüber berichten.

Die RF1-Turbo-Serie mit GT (136 PS) und GTR 
(185 PS) ist bereits seit März 2008 lieferbar. 
Ebenso das brandneue LPG „Bi-Fuel“ Trike, 
das den Kunden ab April zur Verfügung steht. 
Der Aufpreis hierfür liegt bei 1.190,- Euro. Die 
Mehrkosten rechnen sich schon ab 20.000 
Kilometer Fahrleistung. Die Lieferzeiten 
betragen etwa vier bis sechs Wochen. Weitere 
Infos, mehr Details, Fotos und einen ausführ-
lichen Testbericht werden wir in der nächsten 
Ausgabe nachliefern.

Ebenfalls auf der Messe erstmals vorgestellt, 
ein brandneuer Lenker für das Turbo. Er wird 
passend im Bi-Color Design angeboten und die 
Oberseite besteht aus lackiertem Metall. Die 
Optik ist individuell und das Handling sehr kom-
fortabel. Natürlich kann er gegen Aufpreis auch 
bei allen anderen Rewaco Trikes nachgerüstet 
werden. 


